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การรับขนของทางทะเล
อาจารยว์รวฒุิ ทวาทศินอาจารยว์รวฒุิ ทวาทศิน

 - หากเปนการขนสงในตางประเทศ แตทําสัญญาใน

ประเทศไทย ไมเขามาตรา4นี้ แตถือวามลูคดีเกิดข้ึนใน

ประเทศไทย หากนําคดีมาฟองศาลไทย ก็นาจะตกอยูใน

บังคับ มาตรา 609 วรรคสอง ในที่สุดก็ตองนํา พ.ร.บ.น้ีมา

ใชบังคบัในฐานะเปนบทกฎหมายใกลเคียงอยางยิ่ง
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 - ตามมาตรา4วรรคสอง การขนสงของทางทะเล

ภายในประเทศ อาจตกลงเปนหนังสือใหใช พ.ร.บ.น้ีบังคับ

ได

 ขอสังเกต การขนสงของในแมนํ้าลําคลองไมใชการรับขน

ของทางทะเลภายในราชอาณาจักร ตกลงตามมาตรา4

วรรคสอง ไมได

 - มาตรา 4 วรรคสาม การขนสงโดยไมคดิคาระวาง ผู

ขนสงไมตองรับผิดตาม พ.ร.บ.น้ี แตถามีการออกใบตราสง 

ใบรับของหรือเอกสารอื่นทํานองเดียวกัน ผูขนสงตองจด

แจงในเอกสารดังกลาววาไมตองรับผิด มฉิะน้ันจะยกข้ึน

ตอสูผูรับตราสงหรือผูโอนสิทธิตามเอกสารดังกลาวไมได
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 - สัญญาจางเหมาระวางบรรทุก หมายความวาการเหมา

เรือทั้งลําหรือบางสวนตามสญัญาเชาเรือ (charter-party) 

ไมวาเปน voyage charter, time charter หรือการเชา

เสมือนผูเชาเปนเจาของเรือ(charter party by demise)

 - การเชาเรือโดยการจางเหมาระวางบรรทุกของเรือ อาจมี

การออกใบตราสงใหแกกัน รวมทั้งผูเชาเรือหรือผูวาจาง

เหมาอาจนําระวางบรรทุกไปรับขนสงของตอและมีการ

ออกใบตราสงได
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 - ตามขอยกเวนเปนกรณีเชนระหวางเจาของเรือผูออกใบ

ตราสงกับผูรับตราสงที่ไมใชผูจางเหมา

 - ทีเ่ก่ียวกับการขนสงทางอากาศและทางบกอยูในบังคับ

ของประมวลกฎหมายแพงและพาณชิย หรือกฎหมายที่

เก่ียวของ
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 - เคยมีขอสอบเนตฯิเก่ียวกับการขนสงทางทะเลแลว

ตอเน่ืองมาถึงการขนสงในแมนํ้า ขอตกลงจํากัดความรับ

ผิดเปนไปตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย แตมีขอ

ถกเถียงเยอะ

อธบิาย

 - การเปนผูขนสงหรือไม พิจารณาวาเปนคูสัญญากับผูสง

หรือไมเทาน้ัน ไมไดดูวาบุคคลดังกลาวเปนผูขนสงจริง

หรือไม แมไมไดทําการขนสงเลยก็เปนผูขนสงได หากเปน

ผูทําสัญญารับขนกับผูสงและมีลักษณะเปนผูขนสง
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 ฎ.5402/42 แมเรือที่ใชในการขนสงเปนของจําเลยที่ 3 และจําเลย
ที่ 3 เปนผูออกใบตราสง แตบริษัท อ. มิไดวาจางจําเลยที่ 3ให
ขนสง แตมอบหมายจําเลยที่ 1ทําการขนสง โดยสัญญาขนสง
ระหวางบริษัท อ. กับจําเลยที่ 1 ระบุวาจําเลยที่ 1 มีสิทธิเลือกจาง
ผูรับขนสงชวงช้ันดีในการขนสงได แตจําเลยที่ 1 ยังตองรับผิดตอ
บริษัท อ. ในการปฏิบัติตามสัญญา และผูขนสงชวงอื่นที่จําเลยที่ 1 
ไดวาจางใหถือวาเปนลูกจางจําเลยที่ 1 ที่ตองรับผิดตอบริษัท อ.  

 ดังน้ันการที่จําเลยที่ 3 ทําการขนสงดังกลาวจึงเปนการดําเนินการ
แทนจําเลยที่ 1 เมื่อจําเลยที่ 1 เปนผูขนสงสินคา จึงตองรับผิดใช
คาเสียหายสําหรับความเสียหายของสินคาที่เกิดข้ึนจากการขนสง
ของจําเลยที่ 3 ดวย

 ฎ.3959/2545 เมื่อผูขนสงอื่นมอบสินคาท่ีขนสงใหแก

จําเลยที1่โดยไมไดเวนคืนใบตราสงอันเปนการประพฤตผิิด

บทบัญญัตมิาตรา 3, 28 เปนเหตุใหโจทกไมไดรับชําระ

ราคาสินคาที่ขนสง จําเลยที่ 3 และที่ 4 ซ่ึงทําสัญญา

ขนสงกันจึงตองรับผดิในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนนับแตวัน

ผิดสัญญาเปนตนไป
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 ฎ.164/2546 โจทกวาจางผูขนสงใหทําการขนสงสินคา โจทก

ติดตอผานจําเลยซ่ึงจําเลยก็ไดตกลงรับจัดการขนสงสินคาใหแก

โจทกและเมื่อจําเลยไดรับสินคาไปจากโจทกแลว จําเลยเปนผู

ออกใบตราสงในฐานะเปนตัวแทนของผูขนสงออกใบเสร็จรับเงิน

วาจําเลยเปนตัวแทนของผูขนสงและไดทําสัญญารับขนสงสินคา

ใหแกโจทกแทนผูขนสงซ่ึงเปนตัวการที่อยูตางปะเทศและ

ภูมิลําเนาในตางประเทศ หาใชเปนเพียงนายหนาในการรับของ

ระวางเรือไม จึงตองรับผิดตามสัญญาน้ันแตลําพังตนเองตาม

มาตรา 824 แมจําเลยไมใชขนสงหรือผูขนสงอ่ืนก็ตาม

 ฎ.1934/2546 ทําสัญญาแทนตัวการที่อยูตางประเทศและ

มีภมูิลาํเนาในตางประเทศ เมื่อตวัการผิดสัญญาไมสงมอบ

สินคาที่ขนสงใหแกผูทรงใบตราสงที่ทาเรือปลายทาง จึง

ตองรับผิดแทนตัวการโดยลําพังตนเองตามมาตรา 824
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 -ฎ. 3961/2548 จําเลยตกลงรับขนสนิคาและเปนผูออก

ใบตราสง ใบจองระวางเรือก็เปนแบบฟอรมของจําเลย 

ขอตกลงชําระคาระวางระบุวาเปน freight prepaid อัน

แสดงวาจําเลยไดรับบําเหน็จคาระวางจากการขนสงสินคา

น้ี วัตถุประสงคของจําเลยซ่ึงเปนนิติบุคคลคือประกอบ

กิจการรับขนสินคาทั้งในและระหวางประเทศ ทั้งจําเลยก็

มิไดแจงหรือสําแดงวาจําเลยเปนตัวแทนของผูขนสงราย

ใด ขอเท็จจริงจึงรบัฟงไดวาจาํเลยเปนผูขนสงตามคํา

นิยามในมาตรา 3

 ฎ.1962/2554 ผูซ้ือมีหนาที่จัดการรับสินคาจากโรงงานของ
ผูขายแลวจัดการขนสงสินคาของผูขายจากอิตาลีไปยังประเทศ
ไทยดวยตนเอง ผูซ้ือไดวาจางจําเลยที่ 1 ซึ่งประกอบกิจการ
ขนสงสินคาระหวางประเทศใหรับสินคาแลวจัดการเก่ียวกับการ
ขนสงสินคาทั้งหมดจนผูซื้อสามารถรับสินคาที่กรุงเทพไดดวย
อํานาจจัดการของจําเลยที่ 1 เอง โดยจําเลยทั้งสองไดรวมกัน
จัดการทําหนาที่ไดรับดังกลาว ไดคิดคาจางในลักษณะของคา
ระวางพาหนะตลอดเสนทางไมใชคาบําเหน็จตัวแทนบริษัท ย ซ่ึง
เปนผูรับสินคาจากผูขายและวาจางจําเลยที่สามใหขนสงสินคา
ดังกลาว จําเลยที่ 1 และ 2 จึงเขาลักษณะผูขนสง
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 ฎ.6272/2554 ดูหนา 389 สําคัญ

ผูขนสงอ่ืน

 - การขนสงของทางทะเลผูขนสงอาจมอบหมายหรือวาจางใหผูขนสงอ่ืน

หรือผูทําการขนสงแทนผูขนสงท่ีเปนคูสัญญารับขนก็ได บุคคลซ่ึงมิได

เปนคูสัญญากับผูสงของในสัญญารับขนของทางทะเล แตไดรับ

มอบหมายใหทําการขนสงชวงใดชวงหน่ึงไมวาโดยผูขนสงหรอืผูขนสงอ่ืน

ดวยกันเชนนี้ เรียกวาเปน “ผูขนสงอ่ืน” ซ่ึงกฎหมายบัญญัตใิหตองรับผิด

เฉพาะการขนสงในสวนท่ีผูขนสงอ่ืนไดรับมอบหมายดวย (มาตรา 44) 

และตองรับผิดในลักษณะลูกหนี้รวมกับผูขนสง (มาตรา 45) ทํานอง

เดียวกับผูขนสงหลายทอด ตาม ป.พ.พ. มาตรา 618
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 มีขอสังเกตวาความหมายของคาํวา “ผูขนสงอ่ืน” ตาม พ.ร.บ. การรับ

ขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 ไมรวมถึงบุคคลซ่ึงไดรับมอบอํานาจโดยชัด

แจงหรือโดยปริยายตามประเพณีในธุรกิจการรับขนของทางทะเลใหเปน

ตัวแทนผูขนสงหรือผูขนสงอ่ืนในการดาํเนินงานอันเกี่ยวกบัธุรกิจ

เนื่องจากการรับขนของทางทะเล เชน พิธีการเขาเมือง พิธีการศุลกากร 

การนํารอง การเขาทา การออกจากทา การบรรทุกของลงเรือ การขน

ถายของขึ้นจากเรือ หรือการสงมอบของแกผูรับตราสง เปนตน ซ่ึงบุคคล

ที่ไดรับมอบอํานาจใหทําหนาท่ีดังกลาวเรียกกนัวา “ตัวแทนเรือ” หรือ 

Shipping Agent

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 4277/2540(ขอสอบเนติฯ52)            

คําวา “ผูขนสงอื่น” ตาม พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล 
พ.ศ. 2534 มาตรา 3 วรรคสอง มีอยู 2 ประเภท คือ ผูที่ไดรับ
มอบหมายจากผูขนสงใหทาํการขนสงของตามสัญญารับขนของ
ทางทะเลประเภทหนึ่ง และบุคคลอื่นซ่ึงผูขนสงอ่ืนไดมอบหมาย
ชวงตอไปใหทําการขนสงของน้ันอีกประเภทหนึ่ง แตบุคคลซ่ึง
ไดรับมอบอํานาจโดยชดัแจงหรือโดยปริยายตามประเพณใีนธุรกิจ
การรับขนของทางทะเลใหเปนตัวแทนผูขนสงหรือผูขนสงอ่ืนใน
การดําเนินงานอันเก่ียวกับธุรกิจจากการรับขนของทางทะเลนั้นไม
ถือวาเปนผูขนสงอื่นดวย
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 เมื่อไมปรากฏวาจําเลยที่ 1 ไดรับมอบหมายจากจําเลยที่ 2 ใหทํา

การขนสงของตามสัญญารับขนของทางทะเล แตจําเลยที่ 1 เปน

เพียงตัวแทนของจําเลยที่ 2 ในการติดตอวาจางผูรับเหมาใหขน

ถายสินคาบางสวนลงเรือฉลอมที่เกาะสีชังเพ่ือใหเรือ ฟ. มี

นํ้าหนักเบาแลวนําสินคาเขามาที่ทาเรือกรุงเทพ ซึ่งการ

ดําเนินงานของจําเลยที่ 1 ดังกลาวเปนการกระทําภายในขอบ

อํานาจของตัวแทน เพ่ือใหการรับขนของจําเลยที่ 2 ซ่ึงเปน

ตัวการสําเร็จลุลวงไปดวยดี ดังนี้ จําเลยที่ 1 จึงมิใชผูขนสงอ่ืน

ตามความหมายของ พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 

มาตรา 3 วรรคสอง ไมตองรวมรับผิดกับจําเลยที่ 2

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 2069/2543 การที่จําเลยท่ี 2 ซ่ึงเปน

เจาของทาเรือ และลานวางพักตูสินคาไดรับมอบหมาย

จากจําเลยที่ 1 ใหขนยายตูสินคาจากเรือที่ขนสงสินคาที่

เทียบทาเรอืไปไว ณ ลานวางพักสินคา เพ่ือใหมอบตูสินคา

น้ันใหผูรับตราสงตอไป อันเปนการประกอบกิจการ

เชนเดียวกับการดาํเนินงานของการทาเรือแหงประเทศไทย 

การดําเนินการดังกลาวของจาํเลยที่ 2 ถือไมไดวาจําเลยที่ 

2 เปนผูขนสงอ่ืน
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 คําพพิากษาฎีกาที่ 9021/2543 จําเลยที่ 1 ไดทําสัญญาแตงตั้งใหจําเลย

ที่ 2 เปนตัวแทนในประเทศไทย โดยจําเลยที่ 2 ออกใบตราสงใหแกโจทก 

ระบุวาจําเลยที่ 1 เปนผูขนสงอนัเปนการออกใบตราสงในนามของจาํเลย

ที่ 1 นอกจากนั้นการดําเนินงานของจาํเลยท่ี 2 อนัเก่ียวกับการรับขน

สินคาเปนเพียงการจัดเตรียมตูคอนเทนเนอรใหโจทกนําไปบรรทกุสนิคา

และรับมอบตูคอนเทนเนอรที่บรรทุกสินคาแลวจากโจทกนําบรรทุกลงเรือ

ของจําเลยที่ 1 จําเลยท่ี 2 จึงเปนเพียงบุคคลซ่ึงไดรบัมอบอํานาจใหเปน

ตัวแทนจําเลยที่ 1 ผูขนสง ในการดําเนินงานอันเก่ียวกับธุรกิจเนื่องจาก

การรับขนของทางทะเลเทานั้น หาใชผูขนสงหรือผูขนสงอ่ืนไม จาํเลยท่ี 2 

จึงไมตองรับผิดตอโจทก”

 ฏ.3588/2546 ใบตราสงระบุวาจําเลยที่2เปนผูขนสง 

แตจําเลยที่2ไมไดเปนคูสญัญากับบริษัททวูิงห ผูขาย

ซ่ึงเปนผูสงของในสัญญารับขนของทางทะเล แต

ไดรับมอบหมายจากจําเลยที่1ใหทําการขนสงสินคา

พิพาท จําเลยที่2จงึเปนผูขนสงอื่น

 ฎ.2179/2553 หนา391
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อธบิาย

 -ผูสงของอาจมอบหมายใหบุคคลอื่นเปนตัวแทนไปติดตอ

และทาํสัญญาผูขนสงแทนก็ได เชนมอบใหผูรับจดัการ

ขนสง (forwarding agent) เปนผูติดตอและทําสัญญา

กับผูขนสงแทนผูสงของ

 - กฎหมายถือวาผูรับตราสงเปนบุคคลที่มีสิทธิจะรับของท่ี

ขนสงมาไดและมีสิทธิที่จะเรียกรองใหผูขนสงหรือผูขนสง

อื่นสงมอบของที่ขนสงแกตน รวมทั้งสิทธฟิองเรยีกรองคา

สินไหมทดแทนเพ่ือความสูญหาย เสียหายหรือสงมอบ

ชักชาจากผูขนสง
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"ของ" หมายความวา สังหาริมทรัพย สัตวมีชีวิต 

รวมท้ังภาชนะขนสงที่ผูสงของเปนผูจัดหามาเพ่ือใชในการ

ขนสงดวย

"ภาชนะขนสง" หมายความวา ตูสินคา ไมรองสินคา

หรือสิ่งอื่นท่ีมีลักษณะทํานองเดียวกันซึ่งใชบรรจุหรือรองรับ

ของ หรือใชรวมหนวยการขนสงของหลายหนวยเขาดวยกัน 

เพ่ือประโยชนในการขนสงทางทะเล ใหดูประกอบมาตรา 58 

และมาตรา 59 ดวย)
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"หนวยการขนสง" หมายความวา หนวยแหงของท่ี

ขนสงทางทะเลซ่ึงนับเปนหน่ึง และแตละหนวยอาจทําการ

ขนสงไปตามลําพังได เชนกระสอบ ช้ิน ถัง ตู มวน ลัง ลูก 

หอ หีบ อัน หรือหนวยที่เรียกช่ืออยางอ่ืน  

(ใหดูประกอบมาตรา 58 และมาตรา 59 ดวย)

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 7622/2540   สินคาพิพาทบรรจุอยูใน

ถุงพลาสติกและมีเชือกรัดปากถุงไวและบรรจอุยูในถังกระดาษไฟเบอรมี

ฝาเหล็กปดโดยรอบแลวใชนอตขันหวงใหยึดแนนไวแตละถังบรรจุของ

หนัก 25 กิโลกรัม รวม 375 ถัง บรรจอุยูในตูคอนเทนเนอรเดียวกัน และ

ตามใบตราสง ในชอง “คาํพรรณนาสินคา”  ระบุวาตูคอนเทนเนอรเดียว 

1x 20 ฟุต บรรจุอาหารสัตว 375 ถัง ฯลฯ จึงเปนการแสดงวาแตละถังท่ี

บรรจุสนิคาคือยารกัษาโรคไก มีสภาพสามารถทําการขนสงไปตามลาํพงั

ได จึงถอืวาแตละถังที่บรรจุสินคาพิพาทเปน “หน่ึงหนวยขอนสง”  ตาม

คํานิยามในมาตรา 3 แหง พ.ร.บ. ดังกลาว สวนตูคอนเทนเนอรที่บรรจุ

สินคาพิพาทดังกลาวถือเปนภาชนะขนสง การคํานวณคาเสยีหายท่ีจําเลย

จะตองรับผิดจึงตองคํานวณตามหลักเกณฑในมาตรา 58 วรรคหน่ึง 

ประกอบดวยมาตรา 59 (1) 
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 คําพิพากษาฎีกาท่ี 4709/2542 (ออกแลวสมัยที5่3 และ54)   

คําวา “ตู” ที่ยกตัวอยางในคํานิยามนั้น ยอมหมายความถึงตูสําหรับ

บรรจุสนิคาหรือของอยางหน่ึงซ่ึงมีขนาดเล็กตางจากตูสินคาซ่ึงมขีนาด

ใหญกวาและสามารถบรรจุภาชนะสําหรับบรรจุสนิคาขนาดเล็กดังกลาว

ไดเปนจํานวนมากเพ่ือความสะดวกในการขนยาย ดงันั้น ตูสินคาซ่ึงเรียก

กันในวงการวา ตูคอนเทนเนอรจึงเปนภาชนะขนสง สวนตูเปนหนวยการ

ขนสงดังมาตรา 3 บัญญัติใหคาํนิยามไวโดยชดัแจงแลว มิใชวาตูหรือตู

สินคามีความหมายเปนไดทั้งหนวยการขนสงและภาชนะขนสง เม่ือตู

สินคาไมใชหนวยการขนสง 1 หนวย จึงไมอาจที่จะจาํกัดความรบัผิดของ

จําเลยที่ 1 และจําเลยรวมไมเกิน 10,000บาท ได

 - สรุป การวินิจฉัยวาสิ่งใดเปนภาชนะขนสงและสิ่งใดเปน

หนวยการขนสง จึงอยูที่วาสิ่งที่เปนหนวยการขนสงคือสิ่ง

ที่โดยสภาพทําการขนสงไปไดตามลาํพัง สวนภาชนะ

ขนสงคือสิ่งที่บรรจุหนวยการขนสงตางๆเขาดวยกัน    

เชน ตูคอนเทนเนอรหรือตูสินคา เปนตน
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 ฎ. 961/2544 แมใบตราสงระบุถึงการบรรจุของในตูคอน

เทนเนอรก็ตาม แตก็ระบุวาสินคาในกลองจํานวน7กลอง

หรือลัง อันเขาลักษณะเปนหนวยการขนสง จึงเปนกรณี

จํานวนและลักษณะของหนวยการขนสงที่รวมกันไวในใบ

ตราสง ถือวาสินคาที่มอบใหผูขนสงทําการขนสงท้ังหมดมี

จํานวน7หนวยการขนสง

 ฎ. 2141/2544 แผนเหล็กรีดเย็นมีลักษณะมวนเปน

วงกลมทบกันหลายชั้นและมีสิ่งหอหุมมิดชิดปองกันไมให

ถูกนํ้าเพ่ือใหเหมะสมแกการขนสง และในใบตราสงก็ระบุ

จํานวนสินคาเปนมวนท่ีบรรจุในตูสินคาแตละตูไวชัดเจน

แผนเหล็กรีดเย็น1มวนยอมถือเปน1หนวยการขนสง
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 - อุปกรณแหงคาระวาง ไดแกคาใชจายซ่ึงตามประเพณีใน

การขนสงทางทะเลถือเปนสวนหน่ึงของคาระวางและ

หมายความรวมถึงเงินที่ผูขนสงจําเปนตองเรียกเก็บเพ่ิม 

เชน การข้ึนราคานํ้ามัน คาใชจายที่เพ่ิมขั้นเน่ืองจากการ

คับคั่งของทาเรือหรือท่ีที่บรรทุกหรอืขนยายของหรือการ

เปลี่ยนแปลงของอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางสกุล เปนตน

 - คาระวางและอุปกรณแหงคาระวางมีอายุความอยาง

เดียวกัน ซ่ึงตาม ป.พ.พ. มาตรา193/34(3)กําหนดอายุ

ความคาระวางสองป (2328/2553)



05/09/63

19

 -หนาที่ผูขนสงไมใชหนาที่ปฏิบัติอยางเครงครัด แตเปนหนาที่

ตองใชความระมัดระวังอยางเพียงพอที่ผูประกอบอาชีพขนสงอ่ืน

จะตองกระทําเทาน้ัน ถาผูขนสงกระทําการทั้งปวงเทาที่เปน

ธรรมดาและสมควรดังกลาวหรือแกไขขอบกพรองโดยเร็วที่สุด

ตามวิสัยผูประกอบอาชีพรับขนของทางทะเลพึงกระทํา ผูขนสงก็

ไมตองรับผิดในความสูญหาย เสียหายหรือสงมอบชักชาอันเกิด

จากการจัดหาเรือไมเหมาะสมตามมาตรา51 เพราะฉะน้ัน ผู

ขนสงมีภาระการพิสูจนวาไดปฏิบัติหนาที่ตามมาตรา8วรรคสอง 

หรือมาตรา9แลว

 คําพิพากษาฎีกาที่ 127/2542  ตามมาตรา 52 จําเลยในฐานะ
ผูขนสงจะไมตองรับผิดในความเสียหายของสินคาที่ตนขนสงตอเมื่อ
พิสูจนไดวาความเสียหายเกิดจากเหตุตามมาตรา 52 (1)-(11) จริง 
จําเลยจึงมีภาระการพิสูจนเพ่ือใหไดความเชนน้ัน ซ่ึงกรณีเปนเหตุ
สุดวิสัยตองปรากฏวาเปนเหตุที่ไมอาจปองกันได แมทั้งบคุคลผูตอง
ประสบหรือใกลจะตองประสบเหตุนั้นจะไดจัดการระมัดระวงัตาม
สมควรอันพึงคาดหมายไดจากบุคคลในฐานะและภาวะเชนน้ัน สินคา
เกลือพิพาทไดรับความเสียหายเน่ืองจากนํ้าทะเลรั่วผานรอยแตกผุ
กรอนที่ดาดฟาและทาระบายอากาศถังนํ้าอบัเฉาเขาไปถึงสินคาที่เก็บ
ในระวางที่ 2 ซ่ึงในระหวางเดินทางเรือประสบคลื่นลมแรง แตก็ไม
ปรากฏวาคลื่นลงน้ันมีความรุนแรงเกนิความคาดหมายในสภาพทอง
ทะเลชวงนั้นถึงขนาดที่ไมอาจปองกันมิใหนํ้าทะลุรั่วซึมเขาไปในเรือได
แตอยางใด

ตอหนาถัดไป
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จําเลยในฐานะผูขนสงมีหนาที่ตองทําใหเรืออยูในสภาพที่สามารถเดินทะเลได
อยางปลอดภัยในเสนทางเดินเรือนั้น จัดใหมีคนประจําเรือ เคร่ืองมือเครื่องใช 
เครื่องอุปกรณ และสิ่งจําเปนใหเหมะสมแกความตองการสําหรับเรือน้ัน และจัด
ระวางบรรทุกและสวนอื่นๆ ที่ใชบรรทุกของใหเหมาะสมและปลอดภัยตามสภาพ
แหงของที่จะรับขนสงและรักษาตามที่บัญญัติไวใน พ.ร.บ. การรับขนของทาง
ทะเลฯ มาตรา 8  แมกอนหนาที่จําเลยจะนําเรือดังกลาวมาใชขนสงสินคาพิพาท
เพ่ิงจะไดรับการตรวจสภาพโครงสรางของตัวเรือมากอนก็ตาม แตหลังจากการ
ตรวจสภาพโครงสรางเรือแลวก็อาจมีขอบกพรองที่เก่ียวกับโครงสรางหรือสวนอ่ืน
ที่ไมใชโครงสรางของเรือเกิดขึ้นได ซ่ึงหากมีขอบกพรองดังกลาว จําเลยก็มีหนาที่
ตองแกไขเสียกอนบรรทุกของลงเรือหรือกอนนําเรือออกเดินทางเพ่ือใหเปนไป
ตามมาตรา 8 ปรากฏวาหลังเกิดเหตุเพียงเล็กนอย เจาหนาที่สํารวจความ
เสียหายของสินคาก็สามารถตรวจพบรอบผุกรอนที่ดาดฟาและทอระบายอากาศ
ถังนํ้าอับเฉาได จําเลยจึงตองรับผิดในความเสียหายของสินคาที่อยูในความดูแล
ของจําเลย

 คําพิพากษาขางตนมีนัยวาในกรณีที่มีความเสียหายเกิดข้ึน 

ผูขนสงอาจพนความรับผดิถาพิสูจนไดวาความเสียหาย

เกิดจามเหตุตามมาตราตางๆที่ยกเวนความรับผดิของผู

ขนสง แมวามเสียหายในสิ่งของที่รับขนจะเกิดจากความ

บกพรองหรือความไมเหมาะสมในเรอืทีใ่ชในการรับขน

ดวย
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 โดยทั่วไปผูสงของมีหนาที่ที่จะตองนําของมาจัดวางไวขางเรือ 

(Alongside the vessel) ตอจากนั้นก็เปนหนาที่ของผูขนสงที่

จะจัดการบรรทุก (Load) ลงเรือ  เวนแตจะมีขอตกลงเปนอยาง

อ่ืน  สวนการขนของข้ึนเรือนั้น (Discharge) เปนหนาที่ของผู

ขนสงเชนกัน แตในทางปฏิบัติตัวแทนเรือ (Shipping Agent) 

ซ่ึงทําการแทนผูขนสงจะเปนผูดําเนินการจัดหาผูขนถายของ 

(Stevedore) มาแบกหามของลงและข้ึนจากเรือ ดังนั้นตั้งแตขน

ของลงเรือจนกระทั่งถายของขึ้นจากเรือ ตลอดระยะเวลาขนสงนี้ 

ผูขนสงจะตองใชความระมัดระวังอยูเสมอ ถาในชวงระยะเวลาน้ี

ของเกิดสูญหายหรือเสียหายผูขนสงยอมตองรับผิด (มาตรา 39)

 ฎ.4005/2543 รับของในสภาพเรียบรอยแตสงมอบใหแก

ผูรับตราสงมสีภาพเสียหาย ขาดจํานวนปนเปอนใน

ระหวางการควบคมุดูแลของผูขนสง ซ่ึงตามมาตรา10ผู

ขนสงมีหนาท่ีตองใชความระมัดระงังและปฏบัิติการให

เหมาะสมในการบรรทุกลงเรือ การเก็บรักษา การดูแลและ

การขนถายซ่ึงของทีตนทําการขนสง จําเลยที่ 1 จึงตองรับ

ผิดในความสญูหายและเสียหายตามมาตรา 39



05/09/63

22

มาตรา12 เก่ียวของกับมาตรา13 ที่วาเมื่อบรรทุกของลง

เรือแลว ถาผูสงของเรยีกใบตราสงชนิดบรรทุกแลว        

ผูขนสงตองออกให และถาไดออกใบตราสงชนิดรับไว

บรรทุกใหกอน ก็ตองคืนเพ่ือแลกกับใบตราสงชนิดบรรทุก

แลวตามมาตรา20

 -ฎ.3077/2531 การที่โจทกผูสงของจะใหผูขนสงออกใบ

ตราสงใหน้ัน จะตองปรากฏวาการสงของไดผานพิธี

ศุลกากรโดยถูกตองพรอมที่จะสงออกนอกราชอาณาจักร

ไปได แตเมื่อสินคาของโจทกยังไมเสียภาษี จําเลยก็ยังไม

ตองออกใบตราสงให
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 -การบอกกลาวแกผูรับตราสงตองเปนกรณีที่สัญญารับขน

กําหนดใหขนของไปใหแกบุคคลหน่ึงคือผูรับตราสง

 ผูขนสงไมจําเปนตองสงของที่ตนรับขนใหถึงมือผูรับตรา

สงเสมอไป ทั้งน้ีสุดแตขอสัญญาที่จะทําหรือตามประเพณี

เปนเรื่องๆ ไป แตถาไมมขีอตกลงเปนอยางอื่น ผูขนสง

จะตองบอกกลาวแกผูรับตราสง หนาท่ีที่จะตองบอกกลาว

มีความสําคัญคือ ถาของมาถึงแลวผูขนสงไมบอกกลาว

แลวของเกิดความเสียหายหรอือาจจะทําใหมารับของ

ลาชา ผูขนสงจะตองรับผดิชอบ
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 การบรรทุกบนปากระวางเรือ คือ การที่ผูขนสงไดนาํของ

ไปบรรทุกไวบนดาดฟาเรือซึ่งเปนสวนบนของเรอืตรงกัน

ขามกับระวางเรือซ่ึงเปนสวนดานในของเรือที่จะอยูใต

ดาดฟาเรือ และเปนสวนที่มีฝาปดหรืออยูในทองเรือ

 ถามีการบรรทุกของบนปากระวางโดยไมมีสิทธิหรือในกรณี

ที่ไมไดจดแจงขอตกลงไวในใบตราสงหรือเอกสารอ่ืน และ

ตอมาของไดสูญหายหรือเสียหายไป ผูขนสงจะตองรบัผิด

โดยจะอางขอยกเวนความรับผิดในหมวด 5 มาตรา 51 ถึง

มาตรา 56 มิได
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 ฎ.7179/2554 แมจําเลยที่หนึ่งมีขอตกลงระบุในใบตราสงวามี

สิทธิที่จะบรรทุกสินคาไวบนปากระวางเรือได ถือไดวาการขนสง

สินคาพิพาทไดจดแจงแลววาผูขนสงและผูสงตกลงกันใหบรรทุก

หรือ อาจบรรทุกสินคาพิพาทบนปากระวางไดตามมาตรา 11 

วรรคสอง จึงไมอาจถือวาจําเลยทีหน่ึงผิดขอตกลงโดยชัดแจงใน

การขนสงตามมาตรา 11วรรคหา ซ่ึงจะทําใหถือวาจําเลยที่หนึ่ง

กระทําการหรืองดเวนกระทําการตามมาตรา 60(1) อันจะทําให

ไมอาจจํากัดความรับผิดของผูขนสงตามมาตรา 59 ได

ตอหนาถัดไป

 แตเน่ืองจากตูสินคาที่บรรจุสินคาเปนแบบ flat rack มีลักษณะเปด ตัวสินคา

มเีพียงฐานวางสินคา ซ่ึงมี่ขนาดความสูงและกวางเกินกวาปกติ มีแผน

พลาสติกและลังไมหอหุมเทาน้ัน ตามวิสัยของผูประกอบวิชาชีพยอมตอทราบ

ถึงระดับของความเสี่ยงตอความเสียหายของสินคาที่มีมากขึ้นได หรือผมผู

ขนสงจึงควรใหขอมูลเรื่อความเสี่ยงและสอบถามผูสงใหชัดแจงวายังใหวางตู

สินคาบนระวางหรือจะใหวางใตระวางเรือตําแหนงใดซ่ึงจะตอเสียคาระวาง

เพ่ิม เมื่อจําเลยทีหน่ึงไมไดใหขอมูลและสอบถามผูสงกอนจัดวางตูสินคาและ

ไดจัดวางตูสินคาบนระวาง ถือไดวาจําเลยที่หน่ึงมิไดกระทําการทั้งปวงเทาที่

เปนธรรมดาและสมควรจะตองกระทําสําหรับผูประกอบวิชาชีพรับขนของทาง

ทะเลในการจัดระวางบรรทุกใหเหมาะสมและปลอดภัยตามสภาพของสินคา

พิพาททีต่นรับขนสง เม่ือสินคาพิพาทเกิดความเสียหายเนื่องจากถูกนํ้าทะเล

กัดเซาะและเปนสนิม ผูขนสงจึงตองรับผิดเพ่ือความเสียหายน้ัน
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 -ถาไมมีการจดแจงขอความในใบตราสงหรือเอกสารอ่ืน 

หากผูขนสงอางวามีขอตกลงกัน ผูขนสงมีหนาที่พิสจูนถงึ

ขอตกลงนั้น แตจะยกข้ึนเปนขอตอสูผูรับตราสงหรือ

บุคคลภายนอกซ่ึงไดรับใบตราสงหรอืเอกสารอื่นมาโดยไม

รูถึงขอตกลงน้ันไมได

 -คาระวางจะชําระกอนหรือเมื่อของมาถึง ก็สุดแตจะตกลง

กันในการทําสัญญารับขนของทางทะเล แตในกรณีใบตรา

สงไมระบุถึงคาระวาง ใหสันนิษฐานไวกอนวาผูรับตราสง

ไมตองจายคาระวางและคาเรือเสยีเวลาในการบรรทกุของ

ลงเรือ ณ ทาตนทาง แตถาใบตราสงไดโอนไปยังผูรับตรา

สงหรอืบุคคลภายนอกผูกระทําการโดยสุจริตโดยเช่ือใบ

ตราสงน้ัน หามมิใหผูขนสงพิสูจนเปนอยางอื่น(มาตรา22)
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 -เปนกรณทีี่ตกลงชําระคาระวางและคาอุปกรณแหงคา

ระวางกันที่ปลายทาง

 ฎ.720/2554 หนา 398 ขอสอบผูชวยผูพิพากษา

 เหตุที่กฎหมายบัญญัติเชนนั้นก็เพราะไมประสงคที่จะใหผูขนสงเอา

เปรียบผูสงหรือผูตราสง เน่ืองจากเอกสารดังกลาวผูขนสงเปนผูทํา

เอง แตกฎหมายไมไดหามเสียทีเดียวคือ ถามีขอตกลงยกเวนหรือ

จํากัดความรับผิดกันโดยชัดแจงแลวก็ยอมทําได เชนทําเปน

ขอตกลงยกเวนหรือจํากัดความรับผิดในสัญญาหรือทําเปนเอกสาร

ประกอบตางหากก็ได แตขอสัญญายกเวนหรือจํากัดความรับผิด

จะตองไมขัดตอความสงบเรียบรอยศีลธรรมอันดี เชน ตกลงกัน

ยกเวนวา แมของจะสูญหาย บุบสลายหรือสงมอบลาชาเพราะ

ความผิดของผูขนสงไมวากรณีใดผูขนสงไมตองรับผิดเชนนี้ นาจะ

ใชบังคับไมไดเพราะขัดตอความสงบเรียบรอยของประชาชน
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 -ตกลงใหมากกวาท่ีบญัญัติในกฎหมาย ยอมทําได เชน 

กําหนดใหผูขนสงรับผิดเกินกวาขอจาํกัดมาตรา58

 -หลักการน้ีแตกตางจาก ป.แพง มาตรา 616, 625 ที่

กําหนดใหผูขนสงตองรับผิดในความสูญหายหรอืบุบสลาย

หรือสงมอบชักชาตามที่เสียหายจริง เวนแตจะตกลงจํากัด

ความรับผิดไวโดยชัดแจง อันเปนการตกลงจํากัดความรับ

ผิดโดยไมมีขอจํากัดแมยกเวนความรับผดิก็ทําได
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 -ขอกําหนดปลดเปลื้องผูขนสงจากหนาที่และความรบัผิด

ใดๆ ไดแกหนาที่และความรับผิดตามหมวด1และหมวด4

 -สวนขอกําหนดท่ีปดภาระการพิสูจนซ่ึงกฎหมาย

กําหนดใหเปนหนาที่ของผูขนสง เชน หนาที่นําสืบของผู

ขนสงตามมาตรา11 วรรคสาม มาตรา51, 55, 56เปนตน
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 ฏ. 7340/2541 โจทกเปนผูทรงใบตราสงโดยชอบและการ

ปลอยสินคาที่ขนสงใหแกผูรบัจะกระทําไดตอเมื่อผูรับมใีบ

ตราสงมาแสดง โจทกจึงมสีิทธิตามสญัญารบัขนสินคา

พิพาท มีอํานาจฟองผูรับขนใหรับผิดตามสัญญารับขนได

 -ใบตราสงบัญญัตใิน มาตรา 18 ถึง 30
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 -มาตรา 18 รายการที่พึงแสดงไว มี 14 อนุมาตรา

 -มาตรา 19 ใบตราสงชนิดบรรทกุแลว ใหระบุช่ือเรอืและ

วันทีบ่รรทุกลงเรอื และถาตองการเปลี่ยนใบตราสงเปน

ชนดิบรรทุกแลว ก็ตองคนืใบตราสงเดิมหรือแกไขใบตรา

สงฉบับเดิม ถามีรายการตามที่ใบตราสงชนดิบรรทุกแลว

จะพึงมี (มาตรา20)
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 -มาตรา 28 เม่ือไดออกใบตราสง ผูรับตราสงจะเรียก

ใหสงมอบของไดตอเม่ือเวนคืนใบตราสงน้ันแกผู

ขนสงหรือใหประกันตามควร

ขอสังเกตขอสังเกต

1. ผูใหประกนัตามสมควรตามมาตราน้ีจะตอง

เปนผูรบัตราสงหรือผูทรงใบตราสงเทาน้ัน



05/09/63

33

 2. ฎ.6471/2541 โจทกผูสงสินคาฟองจาํเลยผูรับขน
เน่ืองจากไมปฏิบัติตามสัญญารับขนเพราะสงมอบสินคา
โดยไมเวนคืนใบตราสง ทําใหผูสงสินคาไดรับความ
เสียหาย

 โจทกฟองในฐานะคูสัญญา ถือเปนการโตแยงสิทธิของ
โจทกแลว ตาม ป.วิแพง มาตรา 55 และมิใชเปนการฟอง
ใหรับผิดในเรื่องความสูญหายเสยีหาย ไมอยูในอายุความ 
1 ป แตมีอายคุวาม 10 ป ตามมาตรา 193/30

 3. ฎ.5736/2544 แมคําฟองจะกลาวอางมูลละเมิดดวย 

แตเมื่อจําเลยผิดสัญญารับขนของทางทะเลและโจทก

สามารถใชสิทธิเรียกรองเอาคาเสียหายอนัเกิดจากมลูผิด

สัญญาได จึงไมนําอายคุวาม 1 ปละเมิด มาใชบังคับ
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  4. ฎ.1646/2546 ขอจํากัดความรับผิดใชเฉพาะกรณีของ

ที่ขนสงเสียหายหรือสูญหาย แตการที่ผูขนสงผิดสัญญาสง

ของไมสงของไปยังเมอืงทาปลายทาง หาใชกรณีความ

เสียหายสูญหายไม จึงไมอาจนําขอจาํกัดความรับผดิมาใช

บังคับได

 ฎ.6512/2546 ผูขนสงมอบของโดยไมเวนคนืใบตราส จงึ

ตองรับผิดตอผูรับตราสงโดยไมตอคํานึงวาในขณะน้ัน

กรรมสิทธิ์ในสินคาเปนของผูใด แตการใชสิทธเิรียกรอง

ตามสัญญารับขนของทางทะเลเพราะเหตุที่ผูขนสงปฏบิัติ

หนาที่ไมถูกตองในการสงมอบ อายุความ 10 ป
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 5. ฎ.7633/2547 การสงมอบสินคาใหแกผูซ้ือโดยมิไดรบั

เวนคืนใบตราสง ยอมเปนการไมชอบและเปนการผิด

สัญญารับขนของทางทะเลตอผูสงสินคา ผูขนสงจึงตอง

ชําระราคาสินคาพรอมดอกเบี้ยแกโจทกซ่ึงเปนผูสงสินคา

ซ่ึงเปนผูขาย

 มาตรา 29 เมื่อของมาถึงทาปลายทางหรือที่หมาย

ปลายทาง ผูขนสงตองสงมอบของใหผูรับตราสงแมจะนํา

ใบตราสงมาเวนคืนเพียงใบเดียว เวนแตกอนหรือใน

ระหวางการสงมอบของ มีผูรับตราสงมากกวา 1 คนเรียก

ใหสงมอบของรายเดียวกัน ใหผูขนสงนําของสงมอบไป

ฝากไว ณ สํานักงานวางทรัพย
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 มาตรา 36 ในระหวางที่ของยังไมถึงทาปลายทางหรอืที่

หมายปลายทางหากตองสงมอบของ  ผูขนสงตองรบั

เวนคืนตนฉบับใบตราสงท้ังหมดที่ออกใหแกกัน มิฉะน้ัน

ตองรับผิดตอผูรับตราสงที่มใีบตราสงที่ยังไมไดเวนคนื

 - การสลักหลังโอนใบตราสงเปนการโอนสิทธหินาที่ตาม

สัญญาขนของทางทะเล ผูรับสลักหลงัหรือผูทรงใบตราสง 

หรือผูรับตราสง สวมสิทธิเสมือนหน่ึงเปนคูสัญญากับผู

ขนสงตามขอความท่ีปรากฏอยูในใบตราสงดงัที่บัญญัตไิว

ในมาตรา 26
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 - ฎ. 2067/2553 มาตรา 26 บัญญัติสิทธิหนาที่ระหวางผูขนสง

กับผูรับตราสงในเรื่องเก่ียวกับการขนสงของที่ระบุไวในใบตราสง

ใหเปนไปตามขอกําหนดในใบตราสง จําเลยยอมรับหนาที่รับ

มอบตูสินคาจากโจทกตามขอกําหนดใบตราสงที่มีเงื่อนไขการ

ขนสงของซีวาตัวกลาง โจทกขนสงสินคามาถึงทาปลายทางและ

แจงใหจําเลยทราบ แตจําเลยไมไดดําเนินการใดๆปลอยใหสินคา

ตกคางอยูในตูจนสินคาถูกอายัดไวดําเนินคดีจนโจทกไมสามารถ

ใชประโยชนจากตูสินคาได จําเลยจึงตองรับผิตอโจทกชําระคา

หนวงเหน่ียวตูสินคาจนกวาจะสงมอบตูสินคาดังกลาวกับโจทก

 - ใบตราสงแมออกใหแกบุคคลโดยนามก็อาจโอนไดโดย

การสลักหลัง เวนแตมีขอกําหนดหามสลกัหลังไวในใบตรา

สง (มาตรา 27)
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 คําพิพากษาฎีกาท่ี 6589/2542 สินคาที่ขนสงเสียหายและเหตุแหง

การเสียหายเกิดข้ึนในระหวางที่สินคาน้ันอยูในความดูแลของจําเลยที่ 1ผูขนสง 

ซ่ึงจําเลยที่ 1 จะตองรับผิดเพ่ือความเสียหายน้ันตาม พ.ร.บ. การรับขนของ

ทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 39 วรรคหน่ึง จําเลยที่ 1 จะไมตองรับผิดก็

ตอเม่ือพิสูจนไดวาความเสียหายน้ันเกิดข้ึนหรือเปนผลมาจากความผิดของผูสง

ของหรือผูรับตราสง เชน การบรรจุหีบหอไมมั่นคงแข็งแรง หรือไมเหมาะสมกับ

สภาพแหงของ หรือการเสียหายน้ันเกิดจากสภาพแหงของน้ันเองตามมาตรา 

52 (9) และ (10)  จําเลยที่ 1 นําสืบวาไดบันทึกขอสงวนไวในใบตราสงวา 

"said to contain" และ"particulars declared by shipper of the 

goods" แตไมไดพิสูจนขอเท็จจริงใหเห็นวาการเสียหายของสินคาที่ขนสงเปน

ผลมาจากการบรรจุหีบหอไมไดหรือไมเหมาะสมกับสภาพแหงของ หรือการ

เสียหายน้ันเกิดจากสภาพแหงของนั้นเองหรือไม จําเลยที่ 1 จึงตองรับผิด

หมายเหตุ   ศาลฎีกานาจะเห็นวาการบนัทกึขอสงวนมีผลทําให
ผูขนสงสามารถนําสืบพิสจูนเปนอยางอื่นไดตามมาตรา52 โดยไมตองรับ
ผลรายตามขอสันนิษฐาน และไมถูกจํากัดหามพิสูจนเปนอยางอ่ืนตาม
มาตรา25 แมใบตราสงจะโอนไปยังผูรับตราสงหรอืบุคคลภายนอกก็ตาม 
(ซ่ึงนาจะถูกตองแลว ทั้งการใหผูขนสงนําสบืพิสูจนไดตอไปยังสอดคลอง
กับสิทธิหนาที่ของผูขนสงตามมาตรา32 ที่วา ถาผูสงของไดแจงหรือจัด
ใหซ่ึงขอความตามมาตรา23 เพ่ือใหผูขนสงบันทึกไวในใบตราสงและเมื่อ
ไดบันทึกใหตามน้ันแลว ใหถือวาผูสงของไดรับรองกับผูขนสงวา
ขอความที่แจงหรือจดัใหนั้นถูกตองตรงกับความจรงิเก่ียวกับของน้ันทุก
ประการ

ถามีความเสียหายเน่ืองจากความไมถูกตองของขอความ ผูสง
ของตองรับผิดชดใชความเสียหายแกผูขนสง แมผูขนสงจะไดโอนใบตรา
สงใหแกบุคคลภายนอกก็ตาม แตผูรับขนยังคงตองรบัผิดตามสัญญารับ
ขนตอบุคคลภายนอก)
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 - ฎ.6512/2546 เมื่อจําเลยขอยกเลิกการสงสินคาโดย

ขอรับตูคอนเทนเนอรกลับไปขนสินคาออกแลวนําตูคอน

เทนเนอรเปลาสงคืนโจทก อันเปนการใชสิทธิตามมาตรา

36 จําเลยตองชดใชคาใชจายที่ผูขนสงเสยีไปเพ่ือจดัการ

ในการขนสงใหแกโจทก อายุความ10ปตามมาตรา193/30

 ฎ. 4580/2552 ดูหนา 405 ผูสงฟองโดยอาศัยมูลตาม

สัญญารับขน อยูในฐานะถูกโตแยงสิทธจิงึฟองเรียก

คาเสียหายจากผูขนสงและผูขนสงอื่นในความเสียหายของ

สินคาพิพาทได
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 งดการขนสงระหวางทาง หรือจัดการแกของที่ขนสงเปน

ประการอ่ืน เชน ใหขายของน้ันไป แตผูสงของตองเวนคืน

ตนฉบับใบตราสงท้ังหมดใหแกผูขนสง ในกรณีเชนน้ีผู

ขนสงมีสิทธิไดรับคาใชจายที่ไดเสยีไปเพ่ือจดัการในการ

ขนสง หรือตามคาํสั่งของผูสงของแงะสิทธิไดรับคาระวาง

พาหนะตามสวนแหงระยะทางที่ไดจดัการขนสงไปแลว 

เชน ถาผูสงของใหผูขนสงชวยขายของใหก็จะตองเสีย

คาใชจายในการขายของน้ัน

 - คําพิพากษาฎีกาท่ี 115/2543   ประกาศกรมเจาทากําหนดวา 

“สารหรือสิ่งของใดจัดอยูในช้ันและประเภทใดใหเปนไปตาม 

INTERNATIONAL MARITIME DANGEROUS GOODS CODE (IMDG 

CODE) เม่ือIMDG CODE ระบุวา ถานที่มาจากพืชเปนของที่ลุกไหมไดโดย

ธรรมชาติ เพราะสามารถรอนตัวข้ึนชาๆ และติดไฟไดเองในอากาศ ดังน้ัน 

ถานไมโกงกางสินคาของจําเลยที่ 1 จึงถือไดวาเปนสิ่งของที่อาจเกิดอันตราย

ได การที่จําเลยที่ 1 มิไดทําเครื่องหมายหรือปดปายหีบหอที่บรรจุถานไม

โกงกางตามสมควรเพ่ือใหโจทกผูขนสงไดรูวาเปนของอันตราย ทั้งมิไดแจงถึง

สภาพอันตรายของถานไมโกงกางใหโจทกทราบดวย คงแจงใหโจทกทราบแต

เพียงวาเปนถานไมโกงกางเชนน้ี เมื่อถานไมโกงกางเกิดติดไฟข้ึนเองในตูสินคา

ที่บรรจุหีบหอถานไมโกงกางสินคาของจําเลยที่ 1 จนกอใหเกิดความเสียหาย

แกสินคาในตูสินคาอ่ืนที่โจทกรับขนไปดวย จําเลยที่ 1 จึงตองรับผิดชดใช

คาเสียหายใหแกโจทก
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 ฎ. 5970/2545 มาตรา34บัญญัติวา ถาผูสงของไมปฏิบัติ

ตามมาตรา33 และผูขนสงหรือผูขนสงอ่ืนไมทราบถึงสภาพ

อันตรายแหงของน้ัน ผูสงของจะตองรับผิดในความเสียหายตอผู

ขนสงตามมาตรา34(2)ประกอบมาตรา33 เมื่อผูขนสงไมทราบ

ถึงสภาพอันตรายแหงของนั้น หากโจทกในฐานะผูขนสงทราบถึง

สภาพอันตรายของสินคาของจําเลยผูสงของอยูแลว โจทกก็

สามารถใชความระมัดระวังในการขนสงสินคาดังกลาวใหเหมะ

สมกับสภาพอันตรายของสินคานั้นได กรณีน้ีโจทกยอมไมมีสิทธิ

เรียกรองใหจําเลยตองรับผิดในความเสียหายที่เกิดข้ึน

ขอสังเกต ตามฎีกาขางตน แมผูสงของไมตองรับผิดตาม

มาตรา 33 แตผูสงของยังคงตองรับผิดเพ่ือวามเสียหายอัน

เกิดแกผูขนสงหรือผูขนสงอื่น หากความเสียหายน้ันมา

จากความผิดหรือประมาทเลนิเลอของผูสงของหรือ

ตัวแทนหรอืลูกจางผูสงของ
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 ฎ. 6512/2546 กลาวแลวใน note หนา 29

เชน บรรจุหีบหอสิ่งของไมดี ไมมั่นคง
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 ฎ.8346/2547 เหตุผลที่มาตรา32วรรคอง บัญญัติใหผูสงของรับ

ผิดตอผูขนสงสําหรับความเสียหาย เปนเพราะความเสียหายน้ี

เปนความเสียหายที่ผูขนสงยังคงตองรับผิดตอบุคคลภายนอกซ่ึง

เปนผูทรงใบตราสงตามสัญญารับขนของทางทะเล เน่ืองจากผู

ขนสงมอบสินคาที่ขนสงไมถูกตองตรงตามที่ระบุไวในใบตราสง

อันเปนผลจากผูสงของยืนยันใหผูขนสงบันทึกขอความเก่ียวกับ

ลักษณะทั่วไปแหงของ เครื่องหมายที่จําเปนเพ่ือบงตัวของ 

จํานวนหนวยการขนสง นํ้าหนักหรือปริมาณอยางอ่ืนไมถูกตองไว

ในใบตราสง ความเสียหายที่เกิดข้ึนเก่ียวของกับใบตราสงตาม

มาตรา32วรรคสอง จึงมิใชความเสียหายที่เกิดข้ึนแกผูขนสงหรือ

ผูขนสงโดยตรง

 แตกรณีแจงนํ้าหนักของสินคาไมแปรรูปตํ่ากวาความเปน

จริง และมคีวามเสียหายเกิดขึ้นแกเรือผูขนสงและสินคา

อื่นในเรือซ่ึงไมใชสินคาตามใบตราสง จงึตองบังคับตาม

มาตรา31 ซ่ึงผูสงของตองรับผิดตอผูขนสงในวามเสียหาย

ที่เปนเหตมุาจากความผิดและความประมาทเลินเลอของผู

สงหรอืตัวแทนหรอืลูกจางของผูสง
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 - สรุป ความรับผิดของผูสงตามมาตรา32 ตองเปนกรณี

เกิดความเสียหายแกบุคคลภายนอก สวนกรณีตามมาตรา

31 ตองเกิดความเสียหายแกผูขนสงหรือเรือผูขนสง

โดยตรง

 - ผูสงของตองรับผิดในความเสียหาย หรอืคาใชจายท้ัง

ปวงอันเกิดข้ึนหรือเปนผลเนื่องจากการขนสงของนั้น 

รวมท้ังคาใชจายในการขนถายของน้ันขึ้นจากเรือ ในการ

ทําลายหรือทําใหหมดฤทธิ์ตามความจําเปนแหงกรณีโดย

ไมตองชดใชคาสินไหมทดแทน

 ฎ. 5970/2545กลาวแลวในnote30
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 มาตรา 37 หากไมบอกกลาวภายในกําหนด ใหสันนิษฐาน

ไวกอนวาผูขนสงหรือผูขนสงอื่นไมไดรับความเสียหายน้ัน 

ซ่ึงไมใชขอสันนิษฐานเด็ดขาด ผูขนสงยังมีสิทธิพิสูจนเพ่ือ

หักลางขอสันนิษฐานวาตนเสียหายจริงและเรียกใหผูสงรับ

ผิดได(ฎ.5970/2545)

 มาตรา38 เปนกรณีที่ผูสงของขอใหผูขนสงออกใบตราสง

โดยไมตองบันทึกขอสงวนเก่ียวกับรายการใดๆในใบตราสง

และใหใบตราสงมีขอความตามที่ผูสงของไดแจงหรือจัดให 

หรือโดยไมมีขอสงวนเก่ียวกับสภาพภายนอกแหงของใน

ใบตราสง คํารับรองหรือขอตกลงของผูสงของะใชยันผูรบั

ตราสงหรือบคุคลภายนอกผูรับโอนใบตราสงไมได แตผูสง

ของยังตองรับผิดตอผูขนสงตามความรับรองหรือความตก

ลงน้ัน
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 - คําพิพากษาฎีกาท่ี  5312/2538 โจทกสั่งซื้อสินคา

พิพาทจากผูขายในราคา FOB  ที่ทาเรือตนทาง ดังน้ัน 

การขนสงสินคาพิพาทจากหนาโรงงานของบริษทัผูขาย

โดยทางรถไฟไปยังทาเรือซีแอทเทิลจงึอยูในความ

รับผิดชอบของบริษัทผูขาย จําเลยท่ี 1 ไมไดตกลงรับ

ขนสงสินคาพิพาทจากโจทกในเสนทางดังกลาว จําเลยที่ 

1 จึงไมตองรับผิดในความเสียหายของสนิคาที่เกิดข้ึนตอ

โจทก

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 6589/2542  กลาวแลวในเรื่องการ

บันทึกขอสงวน
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 - คําพิพากษาฎีกาท่ี 624/2542 ศาลช้ันตนฟงขอเท็จจริง

วา จําเลยที่ 2 เปนผูขนสงอื่น ซ่ึงตกลงรับขนสินคาแบบ 

CY/CY  เมื่อโจทกไมนําสืบวาสินคาไดสูญหายระหวางอยู

ในความดูแลของจําเลยที่ 2 การที่จําเลยที่ 2 สงมอบตู

สินคาพิพาทใหการทาเรือแหงประเทศไทย โดยที่ตูสินคา

อยูในสภาพเรียบรอย แสดงใหเหน็วา สินคาในตูสินคาไมมี

โอกาสสูญหายระหวางที่จําเลยท่ี 2 ทําการขนสง   จําเลย

ที่ 2 จึงไมตองรับผิดตาม พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล 

พ.ศ. 2534 มาตรา 39 ประกอบมาตรา 44

 -คําพิพากษาฎีกาท่ี 4709/2542(ขอสอบเนติ สมัย 553,54)การขนสง
สินคาระบบ CY/CY เปนการขนสงที่ผูสงสินคาตนทางจะเปนผูไปรับตู
สินคาจากผูขนสงไปบรรจุสินคาเขาตูสินคาที่โกดังของผูสงสินคาแลว
นาํตูสินคามามอบใหแกผูขนสง เมื่อขนสงตูสินคาถึงปลายทางแลวผูรับ
ตราสงจะเปนผูรับตูสินคาไปเปดตรวจนับสนิคาท่ีโกดังของผูรับตราสง
เอง เมื่อใบตราสงที่จําเลยท่ี 1 ออกระบุไววาสถานท่ีรับสินคา โตเกียว 
ซีวาย สถานที่สงมอบสินคา กรุงเทพ ซีวาย แสดงวาในการขนสงสินคา
พพิาทตั้งแตจําเลยท่ี 1 รับตูสินคาจากบริษัท ค. ท่ีทาเรือโตเกียว
ประเทศญ่ีปุนตลอดจนถึงทาเรือกรงุเทพ แลวบริษัท น. จะเปนผูรับตู
สินคาไปตรวจนับสินคาเอง หากสภาพตูสินคาและตราผนึกประตูตู
สินคาอยูในสภาพปกติก็ยอมแสดงวาสินคามิไดสญูหายในระหวางที่อยู
ในความดแูลของผูขนสง จําเลยท่ี 1 และจําเลยรวมซ่ึงเปนผูขนสง
สินคาก็หาตองรับผิดในกรณีสินคาพิพาทในตูสนิคาสูญหายไปไม 

ตอหนาถัดไป
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แตตามใบตราสงที่จําเลยท่ี 1 เปนผูออกใหแกผูสงไดความวาตูสินคาซ่ึงบรรจุสินคา

พิพาทท่ีโจทกรับประกันภัยระบตุราผนึกประตูตูสินคาหมายเลข HSMOL 27209 ครั้น

จําเลยรวมขนสงตูสินคาดังกลาวมาถึงทาเรือกรุงเทพ ปรากฏวาตูสินคามีตราผนึกประตู

ตูสินคาเปนหมายเลข SPIC 051682 ซ่ึงไมปรากฏวาเหตุใดตราผนกึประตูตูสินคาท่ี

ระบุไวในใบตราสงจึงเปลี่ยนไปจากเดิม ดังนั้น การท่ีจําเลยรวมออกใบตราสงใหแก

จําเลยท่ี 1 เมื่อรับมอบตูสินคา แมจะไดระบุหมายเลขตูสินคา แตมิไดระบวุาตราผนึก

ประตูตูสินคาคือหมายเลขใด กรณีจึงยงัไมแนชัดวาตราผนึกประตูตูสินคาหมายเลข 

HSMOL 27209 ถูกเปลี่ยนเปนหมายเลข SPIC 051682 กอนหรือภายหลงัจากที่

จําเลยรวมรับมอบตูสินคาจากทาเรือสิงคโปร เม่ือประตูตูสินคาไดถูกเปดออกในระหวาง

การขนสงสินคาจากทาเรอืโตเกียวชวงใดชวงหนึ่งกอนท่ีจะถึงทาเรือกรุงเทพและสินคา

พิพาทท่ีโจทกไดรับประกันภัยสญูหายไป จึงถือไดวาความสูญหายเกิดขึ้นขณะที่สินคา

อยูในความดูแลของจําเลยที่ 1 และจําเลยรวม ผูขนสงจาํเลยที่ 1 และจําเลยรวมจงึ
ตองรับผิดชอบในความสูญหายของสินคาพิพาทดังกลาว

 - คําพิพากษาฎีกาท่ี 718/2543  (ออกแลวสมัยที่ 53) 

เปนเรื่องการเชาปนจั่นของการทาเรือมาขนสินคาออกจาก

เรือแลวลวดสลิงขาดทําใหสินคาเสียหาย ปนจั่นของการ

ทาเรือถือเปนตัวแทนของผูขนสง ผูขนสงจึงตองรับผิดโดย

ไมตองพิจารณาวาคนขับรถปนจั่นปะมาทเลนิเลอหรือไม 

(ดูหนา102)
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 - ฎ.9319/2542 ดูหนา 407

 - คําพิพากษาฎีกาที่ 1263/2543 ผูขนสงตองรับผิดเพ่ือความเสียหายของ
สิ่งของที่รับขนตอผูสงหากความเสียหายของสิ่งของน้ันไดเกิดในระหวางที่อยู
ในความดูแลของผูขนสง ตาม พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเลฯ มาตรา 39 
ซ่ึงอยูในหมวด 4 วาดวยความรับผิดของผูขนสง เวนแตความเสียหายของ
สิ่งของที่รับขนน้ันจะเกิดขึ้นหรือเปนผลจากเหตุตามที่ระบุไวในบทมาตรา
ตางๆ ในหมวด 5 วาดวยขอยกเวนความรับผิดของผูขนสง ผูขนสงจึงไมตอง
รับผิด ดังน้ัน สินคาปุยพิพาทบางสวนเปยกนํ้าและปนเปอนนํ้ามันเสียหาย 
ซ่ึงเปนความเสียหายที่ไดเกิดขึ้นในระหวางที่อยูในความดูแลของจําเลยที่ 2 
ซ่ึงเปนผูขนสง โดยจําเลยที่ 2 มิไดนําสืบใหเห็นไดวา มีเหตุที่เขาขอยกเวนที่
ไมตองรับผิด ตามหมวด 5 แหง พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเลฯ ดังน้ี แม
โจทกจะไมมีหลักฐานแสดงวาความเสียหายของสินคาปุยพิพาทเกิดจากการ
กระทําของจําเลยที่ 2 และไมทราบวาเกิดจากการกระทําของผูใด ก็หาเปน
เหตุทําใหจําเลยที่ 2 ผูขนสงพนจากความรับผิดในการที่สินคาปุยพิพาทไดเกิด
ความเสียหายขึ้นในระหวางที่อยูในความดูแลของจําเลยที่ 2 ไม

 - คําพิพากษาฎีกาที่ 1274/2543  ตาม พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเลฯ 

มาตรา 39 และมาตรา 40 เม่ือผูขนสงสินคามาถึงทาเรือของการทาเรือ

แหงประเทศไทยอันเปนปลายทางแลว ผูขนสงตองสงมอบสินคาใหแก

ผูรับตราสง หรือใหแกเจาหนาท่ีการทาเรือแหงประเทศไทยตามกฎ

ขอบังคับที่การทาเรอืแหงประเทศไทยกําหนดไว แตสําหรับกรณีสินคา

อันตรายการทาเรือแหงประเทศไทยมีระเบียบปฏิบัติโดยกาํหนดใหผู

นําเขาสนิคาอันตรายตองแจงใหการทาเรือแหงประเทศไทยทราบ

ลวงหนากอนเรือเขาเทียบทา ถาเปนสินคาอันตรายประเภท ก. จะใหขน

ข้ึนจากเรือ ถาเปนสินคาอันตรายประเภท ข. จะอนุญาตใหขนข้ึนจากเรือ

ได แตเจาของเรือจะตองเก็บรักษาเอาไวเอง เม่ือสินคาเครื่องดับเพลงิที่ผู

ขนสงขนสงมาเปนสินคาอันตรายประเภท ข. จึงไดใหผูขนสงนําไปเก็บไว

ที่ตูสินคาของผูขนสงเอง
ตอหนาถัดไป
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 โดยวางไวบริเวณลานตูสินคาที่เชาจากการทาเรือแหงประเทศ และจดั

เจาหนาที่ดูแลรักษาสินคาน้ันเอง ดังน้ีถือไมไดวา ผูขนสงไดสงมอบสินคา

ไวกับเจาหนาท่ีหรือบุคคลใดๆ ซ่ึงกฎหมายหรือกฎขอบังคับที่ใชอยู ณ 

ทาปลายทางกําหนดใหผูขนสงตองมอบของที่ขนถายข้ึนจากเรือไวกับ

เจาหนาที่หรือบุคคลดังกลาว อันจะทําใหสินคานั้นพนไปจากความดูแล

ของผูขนสงตามมาตรา 40 (3) และมาตรา 39 แตเปนกรณีที่ผูขนสง

ยังคงเก็บรักษาดูแลสินคาไวเพ่ือสงมอบแกผูรับตราสงตอไป เมื่อเหตุไฟ

ไหมทําใหสนิคาน้ีเสียหายเกิดข้ึนในระหวางที่ยังอยูในความดูแลของผู

ขนสง ผูขนสงจงึตองรบัผิดในความเสียหายของสินคา ตามมาตรา 39

 - คําพิพากษาฎีกาที่ 2069/2543     จําเลยท่ี 1 เปนผูขนสงสินคาโดย

เรือ ช. ในระบบตูสนิคาแบบ CY-CY  เม่ือเรือ ช. เดินทางมาถึงประเทศ

ไทยและจอดเทยีบทาเรือของจําเลยที่ 2 ไดมีการขนถายตูสินคาขึ้นจาก

เรือไปไวที่ลานวางพักตูสินคาของจําเลยที่ 2 เพ่ือรอใหผูรับตราสงมารับ 

ตอมาผูรับตราสงมารับมอบตูสนิคาดังกลาวไปจากจําเลยที่ 2 ปรากฏวา

เม็ดพลาสติกเปยกน้ําและไดรับความเสียหายเนื่องจากหลังคาตูสนิคาท่ีใช

ขนสงเปนรรูั่ว ดังนี้ เม่ือผูขนสงขนสงตูสินคาถึงทาเรือปลายทางและสง

มอบตูสินคาใหแกเจาหนาที่ทาเรือของจําเลยที่ 2 ในสภาพตูและดวงตรา

ปดผนึกปากตูเรียบรอย ความรับผดิของจําเลยที่ 1 จึงสิ้นสุดลงและเมื่อ

ความเสียหายของสินคามิไดเกิดข้ึนในระหวางท่ีอยูในความดแูลของ

จําเลยที่ 1 หรือเกิดจากการกระทําโดยประมาทเลินเลอของจาํเลยท่ี 1 

จําเลยที่ 1 จึงไมตองรับผิด
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 -คําพิพากษาฎีกาที่ 9021/2543   โจทกวาจางใหจาํเลยที่ 1 ขนสงสินคาทุเรียนสด

ทางทะเล โดยตกลงกันวา ตองควบคมุอุณหภูมิในการเก็บรักษาสินคาขณะขนสงที่

ระดับ 14 องศาเซลเซียส จําเลยที่ 1 จึงมีหนาที่ควบคุมอุณหภูมขิองสนิคาใหอยูใน

ระดับดังกลาวตามขอตกลง เมื่อจําเลยที่ 1 ไมไดควบคุมอุณหภมูิของคูคอนเทน

เนอรใหอยูในระดับตามขอตกลงกับโจทก แตกลับมอีุณหภูมิสงูกวาขอตกลงกวา 1 

เทาตัว และเหตุที่สินคาเสียหายเกิดจากจําเลยที่ 1 ไมไดควบคุมอุณหภูมิของตูคอน

เทนเนอรตามขอตกลงในการขนสง จําเลยท่ี 1 จึงตองรับผิดตอโจทก  ใบตราสง

สินคาระบุวาสนิคาท่ีขนสงเปนทเุรยีนสด จํานวน 1,200 หีบหอ อันเปนการระบุ

จํานวนและลักษณะของหนวยการขนสงที่รวมกันน้ันไวในใบตราสง   ดังน้ีจึงตองถือ

วาสินคาที่ขนสงมีหนวยการขนสง 1,200 หนวย มิใช 1 ตูคอนเทนเนอรเปน 1 

หนวยการขนสง ตามมาตรา 58 วรรคหนึ่ง แลวไดเปนจาํนวนสูงกวาการคิด

คํานวณตามน้ําหนักสินคา 30 บาท ตอ นํ้าหนักสุทธิ 1 กิโลกรัม ตองถือวาจํานวน

ขอจาํกัดความรับผิดจํานวนท่ีสูงกวา แตเมื่อความเสียหายตํ่ากวาจํานวนเงิน

ดังกลาว จึงตองถือเอาตามราคาสินคาที่เสยีหายแทจริงตามมาตรา 58 วรรคสอง

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 216/2538  “จําเลยสั่งซ้ือสินคาพิพาทจากบริษัท ก. ในประเทศ

สหรัฐอเมริกาแลววาจางโจทกขนสงสินคาทางทะเลแบบ CY/CY  โดยบริษทั ก. 

เปนฝายนําตูตอนเทนเนอรบรรจุสินคามามอบใหโจทกบรรทุกลงเรือ เมื่อมาถึง

ทาเรือกรุงเทพฯ ซ่ึงเปนทาปลายทาง จําเลยมหีนาที่ไปขนถายสนิคาออกจากตูคอน

เทนเนอรภายใน 7 วัน  แลวสงตูคอนเทนเนอรคืนโจทก จําเลยจะชาํระราคาสินคา

ใหบริษัท ก. โดยผานทางธนาคารแลวจําเลยจะรับใบตราสงจากธนาคารไปแลก

ใบสั่งปลอยสินคาจากโจทกเพ่ือไปรับสนิคาจากการทาเรือแหงประเทศไทย  ตอมา

โจทกขนสงสินคาพิพาทไปถึงทาเรือปลายทางและพรอมจะสงมอบสนิคาโดยยกตู

คอนเทนเนอรออกจากเรือ ท้ังไดแจงใหจําเลยทราบแลว โจทกยอมมสีิทธิไ์ดรับคา

ระวางและคาเสียหายอันเกิดจากการที่จําเลยไมไปรับสินคาตามขอตกลง การที่

จําเลยจะเรียกใหโจทกสงมอบสนิคาหรือไมหามผีลตอความรับผิดท่ีจําเลยมีตาม

ขอตกลงไม”
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 - อน่ึง ในกรณีที่ผูรับตราสงไมทราบการมาถึงของเรือ เนื่องจาก

ความผิดของผูขนสง ผูรับตราสงไมตองรับผิดในการลาชา และ

หากมิไดมีประเพณีหรือสัญญากําหนดไวเปนพิเศษ ผูขนสงไมมี

หนาที่ตองแจงผูรับตราสงวาพรอมที่จะสงมอบของ แตเปนหนาที่

ของผูรับตราสงจะตองเตรียมพรอมเสมอ

 ฎ.5337/2553 การสงมอบแบบซีเอฟเอส เมื่อตูคอนเทน

เนอรนําเขาเก็บไวในโรงพักสินคาของการทาเรือ หนาที่

ของผูขนสงก็สิ้นสดุลง เมื่อขอเท็จจริงฟงไดวาขณะเปดตู

คอนเทนเนอร หบีหอสินคาไมมีความเสียหาย แตเพ่ิงมา

พบภายหลังจากขนถายออกจากตูไปเก็บไวในโรงพักสินคา 

จึงไมถือวาอยูในระหวางความดูแลรับผิดชอบของผูขนสง
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 ฎ.291/2548 ผูขนสงอื่นไดขนสงตูสินคาท่ีบรรจสุินคา

มาถึงทาเรือปลายทาง และสงมอบตูสินคาใหแกการทาเรือ

ฯโดยชอบแลว หนาท่ีของผูขนสงอ่ืนยอมสิ้นสุดตามมาตรา

40(3) จึงไมตองรับผิดในการสูญหายของสินคาในขณะที่

สินคาอยูในความอารักขาของการทาเรือฯ

 -คําพิพากษาฎีกาที่ 79/2540 “ไมวาความรับผิดของผู

ขนสงจะสิ้นสุดเมื่อมีการสงมอบตูคอนเทนเนอรที่บรรจุ

สินคาใหแกการทาเรอืแหงประเทศไทยหรือไม แตเมื่อ

ความชํารุดบกพรองของตูคอนเทนเนอรมีมานานแลว เปน

เหตุใหนํ้ารั่วเขาไปจนสินคาเสียหายระหวางขนสง ผูขนสง

จึงตองรับผิดในความเสียหายที่เกิดข้ึน”
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 การสิ้นสุดความรับผิดของผูขนสง  ผูขนสงตองรับผิดชอบ

ในสินคาที่ขนสงนับแตเวลารับมอบของจนถึงเวลาท่ีการ

ขนสงเสร็จสิ้นและสินคานําเขาเก็บในคลังสินคาเพ่ือ

เจาของสินคา  และเจาของสินคาพรอมที่จะรับมอบ  

ลําพังสินคามาถึงปลายทางไมเพียงพอที่จะปลดเปลื้อง

ความรับผิดของผูขนสง

 ผูขนสงอาจจาํกัดความรับผิดโดยแจงใหผูรับตราสงทราบ

วาสินคาไดเก็บไวในคลังสินคา และผูขนสงจะไม

รับผิดชอบในความปลอดภัยของสินคาก็ได แตผูรับตราสง

จะตองรับการแจงน้ันแลว ถาผูรับตราสงปฏิเสธที่จะรับ

มอบหรือละเลยท่ีจะรับมอบภายในเวลาอันสมควร ยอมทํา

ใหความรับผดิของผูขนสงสิ้นสุดลง
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 ความตกลงเก่ียวกับสงสินคาเขาตูคอนเทนเนอรมีอยู4แบบ 

คือ

 1. LCL/LCL หรือCFS/CFS or Pier to Pier

 2. LCL/FCL or CFS/CY or Pier to House

 3. FCL/FCL or CY/CY or House to House

 FCL/LCL or CY/CFS or House to Pi

กรณทีี่กฎหมายบัญญัตใิหถอืวาผูขนสงไดสงมอบ

ของซ่ึงตนไดรบัไวแลวมีผลทาํใหผูขนสงไมตอง

รับผิดในความสญูกาย เสยีหาย หรือมีการสง

มอบชักชา หลงัจากที่ผูขนสงไดสงมอบของ

ดงักลาวแลว
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 คําพิพากษาฎีกาที่ 1912/2540 “ผูขนสงซ่ึงมีหนาที่ขนสงตูคอน

เทนเนอรมายังทาเรือกรุงเทพ ไดสงมอบตูคอนเทนเนอรใหแก

การทาเรือแหงประเทศไทย เพ่ือใหโจทกผูนําเขาทําพิธีการทาง

ศุลกากรและดําเนินพิธีการออกสินคา ถือวาผูขนสงไดปฏิบัติ

หนาที่ตามสัญญาครบถวนแลว หนาที่การขนสงสินคาสิ้นสุดลง 

ผูขนสงไมตองรับผิดชอบในความเสียหายที่เกิดขึ้นภายหลัง”

 คําพิพากษาฎีกาที่ 718/2543 (ออกสอบสมัยที่ 53)

 คําพิพากษาฎีกา 1274/2543   ú อางแลวหนา 23

 คําพิพากษาฎีกา 2069/2543   ú อางแลวหนา 23

ฎ.1639/2549 การขนสงสินคาเปนแบบ

ผูขนสงสินคาเขาและออกจากตูคอนเทน

เนอรเอง แลวนําสินคาของผูสงแตละรายไป

เก็บในคลังสินคารอผูรับตราสงมารับสนิค

บริษทั.ดําเนินพิธีศุลกากรแลวมาขอรับ

สินคาจากคลังสนิคาของการทาเรอืฯ ไดรับ

แจงวาสินคาเสียหาย
ตอหนาถัดไป
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ตองถือวาวันดงักลาวเปนวันที่ไดสงมอบ

สินคาที่แทจริงใหแกผูรับตราสงตามมาตรา

40(1). ไมใชเปนกรณสีงมอบตูคอนเทนเนอร

ทั้งตูใหแกผูรับตราสงทีล่านตูคอนเทนเนอร

เพ่ือรับตูคอนเทนเนอรไปเอง ซ่ึงจะนับอายุ

ความต้ังแตการสงมอบตูคอนเทนเนอรที่ลาน

วางตูคอนเทนเนอรตามมาตรา40(3)

ผูขนสงอยูในฐานะผูเขารับชวงสิทธิของ

เจาหน้ีอันเกี่ยวกับทรัพยหรือสิทธน้ัินๆ
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 คําพิพากษาฎีกาท่ี 9319/2542  แมเรือท่ีใชในการขนสง

เปนของจําเลยที่ 3 และจาํเลยที่ 3 เปนผูออกใบตราสง  

แตบรษิัท อ. มิไดวาจางใหจําเลยท่ี 3 ขนสินคาดังกลาว  

บริษัท อ. มอบหมายใหจําเลยที่ 1 เปนผูดําเนินการให

ทั้งหมดเพ่ือสงมอบสินคาใหแกบริษัท อ. โดยสัญญาขนสง

ระบุวาจําเลยท่ี 1 มีสิทธทิี่จะเลือกจางผูรับขนสงชวงช้ันดี

ในการขนสงได แตจาํเลยท่ี 1 ยังคงตองรับผิดเต็มท่ีตอ

บริษัท อ. ในการปฏิบัติตามสัญญา และผูขนสงชวงอื่นที่

จําเลยที่ 1 ไดวาจางใหถือวาเปนลูกจางของจําเลยที่ 1 ท่ี

จะตองรับผิดโดยตรงตอบริษทั อ. 
ตอหนาถัดไป

ดังน้ีบริษัท อ. จึงเปนผูวาจางจําเลยที่ 1 ใหขนสงสินคา

และจําเลยท่ี 1 เปนผูรับจางขนสินคาโดยไดรับ

มอบหมายใหเปนผูดําเนินการทั้งหมดในการนาํสินคา

มายังประเทศไทยตามสัญญาขนสง การท่ีจําเลยที่ 3 

ทําการขนสงสินคาดังกลาว จึงเปนการดําเนนิการแทน

จําเลยท่ี 1  เม่ือจําเลยที่ 1 เปนผูขนสงสินคา  จําเลยที่ 

1 ก็ตองรับผิดชดใชคาเสียหายสําหรับความเสียหาย

ของสินคาที่เกิดข้ึนจากการขนสงของจําเลยที่ 3 ดวย
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ฎ.6282/2544  สิทธิไลเบ้ียระหวางผูขนสง

และผูขนสงอ่ืนจะเกิดข้ึนเมื่อผูขนสงหรือผู

ขนสงอื่นไดชดใชคาเสียหายใหแกผูสงของ

หรือผูรับตราสงแลว

 คําพิพากษาฎกีาที่ 624/2542 อางแลวหนา 21

 ฎ.3807/2546 คดีน้ีไมใชกรที่จําเลยท่ีสองทําสัญญา

กับผูสงของโดยตรงในฐานะตัวแทนของจําเลยที่สาม 

แตเปนเรื่อที่จําเลยที่สามผูขนสงอ่ืนตองรับผิดตอผูสง

ของโดยผลของกฎหมาย ตามมาตรคา 44ประกอบ

มาตรา 39 จําเลยที่สองในฐานะตัวแทนจึงไมตองรับ

ผดิตอผูรับโอนใบตราสงโดยลาํพงัตนเองตาม ป.พ.พ 

มาตรา 824
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 คําพิพากษาฎีกาท่ี 6940/2542  พ.ร.บ. การรับขนของทาง

ทะเล พ.ศ. 2542 มาตรา 49 วรรคหน่ึง เปนเพียง

บทบัญญัติท่ีใหสันนิษฐานไวกอนวา ผูขนสงไดสงมอบของ

ซ่ึงมีสภาพ จํานวน นํ้าหนักและรายละเอียดอ่ืนๆ ตรงตามท่ี

ระบุไวในใบตราสงใหแกผูรับตราสง และเปนการสันนิษฐาน

ในเบ้ืองตนเทาน้ัน  โจทกซ่ึงเปนผูรับประกันภัยในสินคาที่

พิพาทจึงยังสามารถนําพยานหลักฐานมาพิสูจนหักลางให

เห็นความแตกตางไปจากขอสันนิษฐานดังกลาวได

ตอหนาถัดไป

 เม่ือพยานหลักฐานท่ีโจทกนําสืบมาแสดงใหเห็นไดวา
ผูขนสงไดมอบสนิคาพพิาทซ่ึงมีสภาพเสียหายจาก
การปบเปอนนํ้ามะขามเปยก และจํานวนไมตรง
ตามที่ระบุไวในใบตราสง จาํเลยจึงตองรับผิดใน
ความเสียหายดังกลาวแกโจทกตามจํานวนที่โจทกได
ใชแกบริษัท อ. ผูรับตราสงกอนหนานี้ไปแลวผูขนสง
มิไดบกพรองในหนาที่จัดหาเรือที่เหมาะสม  พ.ร.บ. 
การรับขนของทางทะเลฯ 

ตอหนาถัดไป
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 มาตรา 51 บัญญัติวา “ผูขนสงไมตองรับผดิเพ่ือการสูญ

หาย เสียหาย หรอืสงมอบชักชาอันเกิดขึ้นจากการไม

เปนไปตามมาตรา 8 วรรคหน่ึง ถาพิสูจนไดวาตนปฏิบัติ

หนาที่ตามมาตรา 8 วรรคสอง หรือมาตรา 9 แลว”  

กลาวคือ ในชวงเวลากอนบรรทกุของลงเรือหรือกอนท่ี

เรอืจะออกเดินทาง  ผูขนสงมีหนาที่จัดหาเรือท่ีเหมาะสม 

หากผูขนสงละเลยไมปฏิบัติหนาที่ดังกลาว ผูขนสงจะตอง

รับผิดเพ่ือการ สูญหาย เสียหาย หรอืสงมอบชักชาอัน

เกิดข้ึนจากการไมเปนปฏิบัติหนาทีน้ั่น
ตอหนาถัดไป

 แตแมเรือจะบกพรองไมเหมาะสมแกการเดินทะเล ผู
ขนสงอาจหลุดพนจากความรับผิดดังกลาวถาพิสูจนไดวา 
ผูขนสงไดปฏิบัติหนาที่ในการจัดหาเรือที่เหมาะสมเทาที่
เปนธรรมดาและสมควรจะตองกระทาํสําหรับผูประกอบ
อาชีพรับขนสงทางทะเลแลว และในกรณีที่มีความ
บกพรองอยางหน่ึงอยางใดเกิดขึ้น (หลังจากบรรทุกของ
ลงเรือหรือเมื่อเรือออกเดินทางแลว) ทําใหเรือไม
เหมาะสมแกการขนสง ผูขนสงไดจัดการแกไขความ
บกพรองน้ันโดยเร็วที่สุดเทาที่อยูในวิสัยที่ผูประกอบ
อาชีพรับขนของทางทะเลจะทําไดในภาวะเชนน้ันแลว
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 มีขอสังเกตวา ในกรณทีี่ผูขนสงมิไดจดัหาเรือที่เหมาะสม 

กลาวคือ ผูขนสงมิไดจัดเรือท่ีอยูในสภาพเหมาะสมท่ีจะ

เดินเรือและรับขนของที่ตกลงไวได ผูขนสงจะมีสทิธิที่จะ

นําสืบวาของที่ขนสงเสียหายเพราะเหตุสุดวิสัยไดหรือไม ?   

ตอบ  มาตรา 51 น้ี ผูขนสงอาจถือเอาประโยชนจากเหตุ

ยกเวนความรับผิดอยางอ่ืนได แมวาเรือที่ผูขนสงจัดใหจะ

ไมเหมาะสมและอยูในสภาพท่ีเดินทะเลไดตาม มาตรา 8 

โดยผูขนสงปฏิบัติหนาที่บกพรอง หากความสูญหายหรือ

เสียหายที่เกิดขึ้นไมไดมาจากความบกพรองของเรือ

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 127/2542 อางแลวหนา 15

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 127/2542 อางแลวหนา  15

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 6589/2542 อางแลวหนา 19
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 คําพิพากษาฎีกาท่ี 7879/2542   เหตุที่ทําใหโจทกผูขนสง

มอบสินคาใหแกจําเลยชักชา ก็เพราะเรือสินคาไมสามารถ

เขาเทยีบทาที่ทาเรือแอนตเวิรปได เน่ืองจากความแออัดของ

ทาเรือดังกลาว ซ่ึงมิใชความผิดหรือความประมาทเลินเลอ

หรืออยูในความรูเห็นของโจทก  และมิใชความผิดหรื

อประมาทเลินเลอของตัวแทนหรือลกูจางของโจทก โจทกจงึ

ไมตองรับผิดชดใชคาเสียหายใหแกจําเลย ตาม พ.ร.บ. การ

รับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 51 (13)

 คําพิพากษาฎีกาท่ี 718/2543 ออกแลวสมยัที่ 53

 คําพิพากษาฎีกาที่ 7879/2542   เหตุที่ทาํใหโจทกผูขนสง

มอบสินคาใหแกจําเลยชักชา กเ็พราะเรือสินคาไมสามารถเขา

เทียบทาท่ีทาเรือแอนตเวริปได เน่ืองจากความแออัดของ

ทาเรือดังกลาว ซ่ึงมิใชความผิดหรือความประมาทเลินเลอ

หรืออยูในความรูเห็นของโจทก  และมิใชความผดิหรื

อประมาทเลินเลอของตัวแทนหรือลูกจางของโจทก โจทกจึง

ไมตองรับผิดชดใชคาเสยีหายใหแกจาํเลย ตาม พ.ร.บ. การ

รับขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 มาตรา 51 (13)

 คําพิพากษาฎีกาที่ 718/2543 ú ออกแลวสมยัที่ 53
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ฎ.9319/2542 ดหูนา 417 ผูเอาประกันภัยรบั

ชวงสทิธผิูรับตราสงฟองเรยีกคาเสยีหายจากผู

ขนสงได แมการซ้ือขายเปนแบบซีไอเอฟที่ผูขาย

เอาประกัน ก็เปนการประกันภัยกับผูรบั

ประกันภยัอื่น

การเฉลี่ยความเสียหายทั่วไป หมายความถึง ผู

ขนสงและผูสงของจะตองเฉลี่ยรบัผดิรวมกันใน

การสญูหาย เสยีหาย หรือสงมอบชกัชา อันเกิด

จากการที่ผูขนสงตองใชมาตรการทั้งปวง เพ่ือ

ชวยเหลือชีวิตมนษุยในทะเล หรอืใชมาตรการ

สมควรเพ่ือชวยทรพัยสินในทะเล
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 คาํพิพากษาฎกีาที่ 9319/2542 ú อางแลวหนา 26

 คาํพิพากษาฎกีาที่ 1274/2543 ú อางแลวหนา 23

 คาํพิพากษาฎกีาที่ 9021/2543 ú อางแลวหนา 23

 สมัยท่ี 54  ระบบตูสินคา แบบ CY-CY ,

 พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล ฯ มาตรา 3 “ผูขนสงอ่ืน”  มาตรา 39

 มาตรา 40 (3) , มาตรา 44 ,  มาตรา 45 + คําพิพากษาฎีกาท่ี 4709/2542

 สมัยท่ี 53พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล ฯ มาตรา 3 “หนวยการขนสง”

 มาตรา 39, มาตรา 40,  มาตรา 52 (13) ,มาตรา 58 วรรคหน่ึง

 คําพิพากษาฎีกาท่ี4709/2542(ฎีกาเดียวกับสมัยท่ี54) (เน้ือหาเหมือนฎีกาที่ 718/2543)

 สมัยท่ี 52 L/C + คําพิพากษาฎีกาท่ี 775/2525

 สมัยท่ี 51พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล ฯ มาตรา 3 “ผูขนสง” และ “ผูขนสงอ่ืน”

 มาตรา 26,  มาตรา 52 (1) + คําพิพากษาฎีกาที่ 2678/2526

 มาตรา 39 + มาตรา 44 + คําพิพากษาฎีกาท่ี 4277/2540

 สมัยท่ี 50 พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล ฯ มาตรา 3 “ผูขนสงอ่ืน”

 มาตรา 44 + มาตรา 39,  มาตรา 26,  มาตรา 58 + มาตรา 17

 สมัยท่ี 49Incoterms Group F : FOB

 พ.ร.บ. การรับขนของทางทะเล ฯ มาตรา 10 , มาตรา 39วรรคหน่ึง + วรรคสอง

 มาตรา 52 (13) , มาตรา 58



05/09/63

66

END


